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2. INFORMATII GENERALE

2.1, OBIECTIVUL STUDIULUI DE TRAFIC

Studiile de trafic reprezintd documentatiile tehnico-economice care stabilesc caracteristicile
traficului actual si viitor, structura retelei de drumuri, amenajarea infrastructurii rutiere, dotirile
specifice transporturilor, precum si echiparea si organizarea sistemului de circulatie.

Analiza caracteristicilor traficului este necesari, atit in etapa actuald, cét si de perspectivi,
in vederea fundamentirii solutiilor privind:

v’ organizarea generali a circulatiei;

planurile urbanistice generale si zonale ale localitétilor;
planurile de amenajare a teritoriului de influents;

proiectele de investitii pentru infrasctructurile rutiere;

AN N NN

documentatiile pentru dotdrile de circulatie: parcaje, garaje, statii de transport in comun,
etc;

v" echiparea tehnici a sistemului de dirijare si desfisurare a traficului.

Studiile de trafic se intocmesc, dupé caz, pentru intreg intravilanul localititii, teritoriul de
influentd, pentru zone functional-urbanistice, organizarea anumitor categorii de trafic si de
transport in comun, precum si pentru realizarea unor lucriri rutiere importante.

Teritoriul de influentd a localititilor este determinat de relatiile social-economice si de
polarizare a fortei de munci.

Continutul cadru al studiilor de trafic si metodologia aplicatd depind de perioada
perspectivei analizate care poate fi:

v’ cu termen scurt: 2...5 ani,

v’ termen mediu: 5...10 ani,

v' termen lung: 15...30 ani

v" de largd perspectivd: 30...50 ani.

Datoritd intensificirii si diversificdrii circulatiei precum si caracterul probabilistic al
acesteia, analiza si organizarea traficului va constitui o activitate continud, aflati permanent in
atentia factorilor de rispundere, ceea ce necesitd reactualizarea studiilor la intervale de 5...10 ani

La elaborarea studiilor de trafic se au in vedere o serie de reglementiri urbanistice si
prescriptii functionale, cum ar fi :

v" solutiile de circulatie se vor incadra intr-o conceptie unitari privind organizarea sistemului
de transporturi cu asigurarea eficientei functionale, tehnico-economice si sociale, protectia
mediului si incadrarea in dinamica dezvoltarii localitatilor .

v' se va pistra pe cét posibil structura generali a retelei de drumuri existente, nealterdndu-se
specificul propriu al localitdtilor.

Studiul de trafic este intocmit in baza prevederilor Normativului AND 584/ 2012 "Normativ
pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere al

capacitdtil portante si al capacitdtii de circulatie’.
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2.2. DATE GENERALE DESPRE INVESTITIE
Punctul de trecere a frontierei Siret, este destinat trecerilor pe cale rutierd §i pietonali,
pentru intrarea/iesirea din tard a mérfurilor si a cilitorilor in/din Ucraina, fiind situat in judetul
Suceava la 4 km nord de orasul Siret, la terminarea drumului national DN 2 (E85) km 482, la
frontiera de stat cu Ucraina.
Amplasamentul studiat se invecineazi cu:
% la nord: Ucraina;
% la est: comuna Mihdileni, judetul Botosani;

% la vest: comuna Musenita, judetul Botosani;

X

la sud: DN 2 si cu comunele Grimesti, Bilciuti si Dornesti.

Situatia actuald in punctul de trecere a frontiere Siret, este marcati de timpii mari de
asteptare pe sectorul de marfd, precum si de incapacitatea infrastructurii existente de a sustine un
control vamal eficient.

Prin realizarea acestui proiect se urmaireste imbundtétirea capacititii portante a structurii
rutiere In zona trecerii frontierei, asigurarea unui flux continuu si optimizat a traficului greu de
mirfuri, scidere a timpilor de asteptare in punctul de trecere a frontierei, reducerea timpilor de
efectuare a operatiunilor de verificare gi control.

Proiectul propus pentru misuri de eficientizare a activitiitii de transport rutier in zona
Vimii Siret in vederea fluidizérii traficului de trecere a punctelor de comunicare transnationald, in
special pentru traficul de marfuri se incadreazi in obiectivele strategice din Master Planul General
de Transport al Roméniei.

Astfel, Biroul Vamal de Frontierd Siret reprezinti un punct cheie strategic a granitei
Romaéniei, si prin urmare a Uniunii Euopene, indeplinind un rol important in politica de securitate
a UE. Datoritd acestui aspect, trebuie si se creeze cadrul necesar pentru punerea in aplicare a
politicilor si strategiilor de modernizare a punctului vamal.

Avind in vedere politicile ce stabilesc misurile ce trebuie luate de autorititile vamale ale
statelor membre ale UE pentru a dezvolta un comert echitabil si legal, Roménia, in calitate de
membri a Uniunii Europene trebuie si participe in mod activ la protectia acordurilor comerciale
semnate de UE cu diferite state vecine, prin mentinerea unui echilibru adecvat intre controalele
vamale si facilitarea comertului legitim, protejand atat interesele nationale cit si ale UE.

In acest sens, prin lucririle propuse in zona Biroului Vamal Siret, Roménia va contribui la
cresterea calititii procedurilor vamale si la sciderea timpilor de stationare, nu numai in raport cu
regulamentele UE ci si in legaturd cu beneficiarii direct implicati (cetdteni si transportatori).

Pentru procesarea cit mai rapidd a fluxurilor de automarfare si reducerea timpului de

asteptare la punctele de trecere a frontierei de la granita comuni, Autorititile Roméne cit si cele din
Ucraina, vor amenaja un acces la iesirea din Roménia, respectiv intrarea in Ucraina cu 4 benzi (in

lungime de 77,00 m (partea roméind) si 17,00 m litime.
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2.3. PREVEDERI LEGISLATIVE $I NORMATIVE UTILIZATE PENTRU REALIZAREA
STUDIULUI DE TRAFIC

In elaborarea studiului de trafic au fost avute in vedere urmitoarele reglementiri si
prevederi legislative:

—C 242/1993 — ,Normativul de elaborare a studiilor de circulatie din localititi si teritoriul de
influentd”

~ Ordin AND 20/2001 - ,Instructiunile tehnice pentru recensiminte, mésuritori, sondaje si
anchete de circulatie in localitéti si teritoriul de influents”

— STAS 10795/1-1995 — ,Metode de investigare a circulatiei”

—P132/1993 — ,Normativul pentru proiectarea parcajelor”

~ Ordinul nr. 49/1998 — ,Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strizilor in
localititile urbane”

— STAS 2900-89 — ,Litimea drumurilor”

— Ordinul nr. 44/1998 - ,Norme tehnice privind protectia mediului ca urmare a impactului
drum-mediu inconjuritor”

— Ordinul nr. 45/1998 — ,Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea
drumurilor”

— Ordinul nr. 46/1998 — ,Norme tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor
publice”

— Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 169/15.02.2005 — ,Normativ privind proiectarea
liniilor si statiilor de cale feratd pentru viteze pani la 200 km/h"

— SR7348/2001 — ,,Echivalarea vehiculelor pentru determinarea capacititii de circulatie”

— Standarde de proiectare pentru lucrérile de strizi, intersectii, trotuare, piste de biciclisti,
profiluri caracteristice de artere urbane (cuprinse in clasa de STAS 10144/1,2,3,4,5) precum si alte
standarde privind cdile de comunicatii

—PD 162 -83 - ,Normativ pentru proiectarea autostridzilor extraurbane”

— Legea 350/2001 — ,,Privind amenajarea teritoriului si urbanismul”

— Ordonanta nr. 43/1997 — ,Regimul juridic al drumurilor”

— Legea nr. 50/1991 republicatd — ,Privind autorizarea constructiilor”.

De asemenea, in elaborarea documentatiei au fost respectate toate actele normative si
presciptiile tehnice in vigoare, respectiv:

— STAS 4032/1992 Tehnica Traficului Rutier —Terminologie;

— STAS 4032-2-92 Lucriri de drumuri — Terminologie;

— STAS 1848-4-1995 Semafoare pentru Dirijarea Circulatiei;

— Normativ pentru determinarea capacititii de circulatie a drumurilor publice, indicativ PD
189-2000;

— Normativ pentru determinarea conditiilor de relief pentru proiectarea drumurilor si
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stabilirea capacititii de circulatie a acestora, Indicativ AND 578-2002;

— Recensdmaintul general de circulatie din anul 2010- CNADNR-CESTRIN, 2011;

— Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din
punct de vedere al capacititii portante si al capacitiitii de circulatie, indicativ AND 584-2012;

— Norma tehnicd din 27/01/1998 Publicat in Monitorul Oficial, Partea I nr. 138bis din
06/04/1998;

— Norme tehnice pentru Proiectarea strizilor urbane;

— Metodologia pentru stabilirea traficului de perspectivd, indicativ PD 177. Pentru
elaborarea studiului de trafic s-au utilizat tehnologii §i echipamente moderne pentru inregistrarea,
modelarea si simularea traficului rutier pentru fiecare dintre locatiile relevante pentru studiu. In
vederea calibririi modelului au fost efectuate mésuritori de trafic atat pe directii de mers (viraje),

cét si pe categorii de vehicule in intersectiile analizate.

2.4. TERMINOLOGIE

Flux de trafic — totalitatea curentilor de circulatie cu acelasi sens, care trec intr-un interval
de timp dat, printr-o sectiune de drum.

Volum de trafic — numéirul maxim de vehicule sau pietoni care trec printr-o sectiune de
drum daté intr-un interval de timp, in general mai mare de 24h.

Capacitatea de circulatie rutierd - reprezintd numérul maxim de autovehicule care pot trece
in unitatea de timp printr-o sectiune de drum sau banda de circulatie dati.

Coeficientul de echivalare a traficului - reprezinti un coeficient de transformare a traficului
de vehicule fizice dintr-o anumiti grupi (categorie), in trafic de vehicule etalon.

Coeficient de evolutie a traficului in perspectivd - exprimi evolutia in perspectivi a
intensititii medii zilnice anuale a traficului sau a intensitiitii orare de calcul, fati de cea din anul de
bazi care, de reguld, se considerd anul efectudrii ultimului recensimant de circulatie pentru o grupi
(categorie) datd de vehicule sau pentru total vehicule fizice sau etalon.

Intensitatea orari de vérf - reprezintd numirul de vehicule etalon care pot trece intr-o ora
conventionald de varf si care in decursul unui an poate fi depisitd intr-un numir limitat de ore.

Diagnoza traficului rutier — parte componenti a studiului de circulatie in care se analizeazi
critic caracteristicile traficului existent, amenajérile rutiere, echipirile tehnice si modul de
distributie, organizare si dirijare a traficului existent.

Raport volum/capacitate (v/c) - volumul de trafic raportat la capacitatea de circulatie (v/c).

Intarzierea — reprezinti timpul pierdut cénd circulatia sau unul dintre elementele sale
componente este stdnjenitd in desfisurarea sa de circumstante pe care nu le poate stidpéni. Este o
misurd a disconfortului soferului, frustririi, consumului de combustibil §i pierderii de timp.
Intarzierea poate fi misurati pe teren sau poate fi estimati folosind procedurile prezentate in
subcapitolele care urmeazi. Intirzierea este o misurd complexi, dependenti de un numir de
variabile, inclusiv calitatea progresiei, durata ciclului de semaforizare, raportul de verde pentru

arterele convergente si raportul v/c pentru directia de deplasare sau grupul de benzi in discutie.
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Nivelul de serviciu pentru intersectiile analizate este definit in termeni de intirziere.
Nivelul de serviciu reprezintd o estimare calitativi a conditiilor operationale de desfigurare a
traficului, exprimate prin viteza de circulatie, durata deplasirii, libertatea de manevri, confortul si
siguranta circulatiei. In practic se utilizeazi 6 niveluri de serviciu, notate cu litere de la A la F.
Criteriile de evaluare ale nivelului de serviciu sunt exprimate in termeni de intirzieri la stop pe

vehicul pe o perioadi de analizd de 15 minute. Aceste date sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Tabel 2.4-1 Caracteristicile traficului in functie de nivelul de serviciu

Categorie / | Caracteristici Raport
Nivel Vol/
serviciu Capacitate
(V/C)
A Deplasare liberi a fluxurilor de vehicule 0-0,60
B Usoard aglomerare, fird a impiedica manevra de pe o bandi pe | 0,61 - 0,70
cealaltd
C Aglomerat, dar fluxul de vehicule are incé o deplasare continui 0,71 - 0,80

D Fluxul de vehicule incepe si aibd fluctuatii in ceea ce privegte | 0,81 - 0,90

viteza de deplasare. Schimbarea benzii se realizeazi cu dificultate

E Manevrabilitate foarte limitatd. Flux instabil de trafic. Cozi lungi | 0,91 - 1,00

care produc intarzieri la tranzitarea intersectiilor.

F Blocaj in trafic. Deplasare pe distante scurte cu opriri repetate. > 1,01

Intarziere mare la tranzitarea intersectiilor. Cozile se miresc si

ocupi intersectiile precedente.

Recensimiént de circulatie rutierfi — reprezinti metoda de investigare a circulatiei rutiere
care constd in determinarea intensitdtii si a componentei circulatiei pe baza Inregistririi
vehiculelor, in conformitate cu un plan de sondaj statistic in spatiu si timp.

Program de semaforizare - rezultat al calculului de semaforizare exprimat sintetic intr-o
diagramid in care se redau diviziunile ciclului de semnalizare, fazele componente si durata
caracteristicd a fiecarui semnal luminos pentru toate semafoarele.

Reglementarea traficului rutier- ansamblul mésurilor privind conceptia si organizarea
desfasuririi circulatiei rutiere in conditii de siguranti si continuitate a traficului.

Undii verde — sistem in care semnalele luminoase intilnite succesiv pe o stradi trec pe verde,
dupé un program stabilit, astfel incit sd permitd deplasarea continua sau cu cel mult o intrerupere, a
grupurilor de vehicule in lungul strizii, cu o vitezd datd, care poate varia pe diferite sectoare de
drum.

Vehicul etalon — autovehicul, in general conventional, in care se transformi, prin
echivalare, conform Normativului privind determinarea traficului de calcul pentru proiectarea

drumurilor, inidicativ AND-584-2012, diferitele vehicule care circula pe un drum i care foloseste
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ca unitate de referinti pentru dimensionarea si verificarea drumurilor din punct de vedere al

capacititii de circulatie si al capacititii portante a sistemului rutier.

3. DATE DE BAZA. DESCRIEREA SITUTIEI CURENTE

3.1. STABILIREA CRITERIILOR DE INREGISTRARE A INTENSITATII TRAFICULUI
Pentru studiul de trafic s-au utilizat informatii ce pot fi structurate in urmatoarele categorii:
x masuritorile de trafic furnizate de ciitre Biroul Vamal de Frontieri Siret;

x coeficientii de evolutie a traficului, stabiliti de CNADNR — CESTRIN, pe tipuri de

vehicule, pentru drumuri nationale, in varianta pesimisti (vezi Normativ AND 584/2012, Anexa 3).

3.1.1. Recensamantul general de circulatie efectuat de CNADNR — CESTRIN in anul 2020
Vehiculele au fost recenzate pe categorii clasificate in 11 grupe.
Principalele tipuri de vehicule care intrd in componenta grupelor de vehicule inregistrate:
1. Biciclete si motociclete
a) bicicletd simpli
b) bicicletd cu motor
c) motocicletd solo
d) motoreta
e) scuter
2. Autoturisme
a) toate autoturismele, inclusiv cele de teren, cu/fird remorci
3. Microbuze, autospeciale
a) microbuz de transport persoane cu cel mult 8+ locuri, inclusiv conduciitorul auto, cu/firi
remorca
4. Autocamionete si autospeciale cu MTMA cel mult 3,5 tone
a) autocamioneta, cu / fird remorci
b) autospeciale cu MTMA pana la 3,5 tone, cu / fird remorci
5. Autocamioane si derivate cu 2 axe
a) autocamion cu 2 axe
b) autobasculanti cu 2 axe
c) autofurgon cu 2 axe
d) autocisterna cu 2 axe
e) alte autovehicule cu sasiu de autocamion cu 2 axe si MTMA mai mare de 3,5 tone
6. Autocamioane si derivate cu 3 axe sau 4 axe
a) autocamioane si derivate cu 3 axe sau 4 axe
b) autobasculanta cu 3 axe sau 4 axe
¢) autoremorcher cu 3 axe sau 4 axe
d) automacara cu 3 axe sau 4 axe

e) alte vehicule cu sasiu de autocamion cu 3 sau 4 axe si MTMA mai mare de 3,5 tone

©2023 sgimpa consult srl 10|Poag
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7. Autovehicule articulate (tip TIR), vehicule cu peste 4 axe, remorchere cu trailer

a) autotractor cu semiremorcd sau peridoc

b) autoremorcher cu trailer

¢) autoremorcher cu mai mult de 4 axe

d) automacara cu mai mult de 4 axe

e) alte vehicule cu mai mult de 4 axe

8. Autobuze

a) autobuz

b) autocar

9. Tractoare cu / fird remorci gi vehicule speciale

a) tractor universal cu/firi rernorci

b) tractor agricol cu/fird remorci

c) utilaj agricol

d) utilaj de constructii ; (buldozer, autogreder etc.)

10. Autocamioane cu remorca (Tren rutier)

a) autocamioane cu 2 - 4 axe, cu remorci

11. Vehicule cu tractiune animali.

3.1.2. Coeficientii medii de evolutie a traficului

Periodic, CESTRIN - CNADNR stabileste, odati cu procesarea datelor din recensamintul

general de circulatie, un set de coeficienti de evolutie a traficului, pe tipuri de vehicule, pe

categorii de drumuri si scenarii de evolutie.

Pentru determinarea evolutiei in perspectivd a traficului pentru perioada 2023-2038, la

momentul elaboririi studiului acesti coeficienti nu erau disponibili. Astfel s-au utilizat coeficientii

propusi de CESTRIN pentru anul 2010, adaptati la situatia curenti:

Tabelul 3.1.2-1 Factori de crestere a traficului propusi — ipoteza miniméi

Autoca- Tractoa- Vehicu
Autoca-
Propu- .. mioane si re . -le cu
Biciclete . Autove- mioane cu
nere . Autotu| Micro-| Autoca- derivate . Auto- | cuffara . | tractiu Total
. Anul | Motocicle-| | ) hicule remorci
utiliza -risme | buze | mionete .. . buze | remorca -ne | vehicule
te 2 osii | 3-4 articulate (tren
-re - veh. ) anima-
osu rutier)
speciale la
2028 | 2023 1.14 1.13| 1.24 1.21 1.18 1.11 1.16 1.19 1.08 1.10 1.02 1.13
2033 | 2028 1.21 1.28| 1.31 1.26 1.29 1.19 1.21 1.29 1.16 1.19 1.03 1.27
2038 | 2033 1.39 1.40| 1.38 1.36 1.35 1.23 1.27 1.38 1.25 1.24 1.05 1.38
2043 | 2038 1.56 1.51 1.45 1.46 1.41 1.27 1.33 1.47 1.33 1.29 1.06 1.49
117
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3.1.3. Evolutia traficului rutier pe drumurile nationale

Traficul rutier in Romaénia pe ansamblul retelei de drumuri nationale si autostriizi a crescut
de la o valoare MZA de 3077, in 1990 la 5498 in 2015 (figura 3.1.3-1). Imediat dupa 1990, cind
au fost anulate restrictiile referitoare la utilizarea drumurilor pentru transportul de mirfuri
pe distante mai mari de 50 km si combustibilul si autoturismele au devenit mai accesibile, s-a
produs o crestere rapidd a traficului.

Intre 1995 si 2000 s-a inregistrat o stagnare a traficului rutier mediu. Aceastd stagnare s-a
inregistrat datoriti cresterii motorizarii, in ciuda sciderii PIB-ului. In perioada urmatoare, din
2000 panid in 2005 s-a produs insd o crestere importanti, bazatd pe cresterea mare a PIB.

Totusi, pentru perioada 2010 — 2015 s-a inregistrat o evolutie cvasi-constanti a traficului
atit la nivelul drumurilor nationale cit si a celor judetene sau comunale. Pentru drumurile
nationale rata anuali de crestere medie a fost de 0.2%, fluxurile de trafic inregistrate fiind mai mici
fatd de prognozele medii elaborate de CNADNR — CESTRIN anterior (cu baza 2005 sau 2010).

In figura 3.1.3-1 se prezintd evolutia traficului mediu pe reteaua de drumuri publice in
perioada 1990 — 2040, conform datelor furnizate de CNADNR — CESTRIN. Dupa cum se poate
observa, aplicand coeficientii minimi din 2010 fluxurilor din 2015 se obtine o crestere mai lenta a

traficului de perspectiva.
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Figura 3.1.3-1 Evolutia traficului mediu pe reteaua de drumuri publice in perioada 1990-2040,
conform estimarii CESTRIN (sursa datelor: Recensamd ntul general de circulatie din anul 2015)
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3.2. Misuratori de trafic

3.2.1 Metodologia de lucru

Inregistrarea vehiculelor se realizeazi pe formularul previzut in anexa nr. 3 din
AND 557/2015. Formularul se completeaza cu datele de identificare: unitatea, drumul, numarul si
pozitia kilometrica a postului, sensul de circulatie (in cazul inregistrarii traficului pe sensuri), data.
La sensul de circulatie se va completa: in sensul kilometrajului - 1, invers sensului kilometrajului - 2
sau ambele sensuri - 3.

Datele de identificare din formular vor fi cele cuprinse in lista datelor generale pentru
posturile de inregistrare a circulatiei rutiere, definitivata de catre CNAIR SA si transmisa la DRDP
si Consiliile Judetene care administreaza drumurile de interes judetean si coordoneaza drumurile
comunale.

Inregistrarile se efectueaza pe perioade de céite o ord. Fiecarei ore i se atribuie, dupa
necesitate, unul sau mai multe randuri din formular. In cazul completirii unui formular sau a unei
coloane din formular, inregistrari de 24 ore, trafic intens, inregistrarea datelor se continua pe un al
doilea formular.

Este interzisd efectuarea de completari sau modificari de date in formulare dupa incheierea
operatiunii de inregistrare a circulatiei. Formularul se completeazi intr-un singur exemplar.

Centralizarea si prelucrarea rezultatelor inregistrarii manuale a circulatiei rutiere, se
efectueaza intr-un document denumit - Raportul recapitulativ zilnic (model conform AND
557/2015).

Se completeaza cate un raport recapitulativ pentru fiecare post si zi de inregistrare a
circulatiei, cu exceptia posturilor in care inregistrarea circulatiei se face pe sensuri de circulatie,
unde se va completa cate un raport recapitulativ zilnic pentru fiecare sens de circulatie.

Raportul cuprinde doui categorii de date:

a) date generale, servind la identificarea postului, a datei de efectuare a inregistrarilor si
sensului de circulatie, care se inscriu in spatiile rezervate in formular deasupra tabelului;

b) datele rezultate din inregistrari (totalurile pe ore si grupe de vehicule formular) se inscriu
in casutele afectate in tabel. Pe fiecare rand din raportul recapitulativ zilnic se inscriu datele
corespunzatoare unei ore de inregistrare a circulatiei. Datele sunt totalizate pe linii si coloane.

In fiecare post, formularele se completeaza separat pentru fiecare zi de inregistrare a
circulatiei dupa cum urmeaza:

a) un singur formular pentru ambele sensuri de circulatie la drumurile cu doua benzi de
circulatie cu trafic orar mai mic de 500 vehicule/ora sau MZA calculat la nivelul anului 2018 mai
mic de 5000 vehicule/24 ore;

b) cate un formular pentru fiecare sens de circulatie la drumurile cu patru benzi de
circulatie si la autostrazi, precum si la drumurile cu doua benzi de circulatie cu trafic orar mai mare
de 500 vehicule/ora sau MZA calculat la nivelul anului 2018 mai mare de 5000 vehicule/24 ore.

©2023 simpa comnsult srl 13|F
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Toate vehiculele, indiferent de tara de inmatriculare, care trec prin sectiunea de drum in
care este amplasat postul sunt incadrate in una din grupele de vehicule, conform anexei nr. 1 din
AND 557/2015 si se inscriu in formular. Inregistrarea se face dupa trecerea vehiculului prin dreptul
postului, printr-o liniuta verticala in casuta din formular aferenta grupei respective de vehicule.

Pentru usurarea insumarii, liniutele se grupeaza cate cinci: patru verticale si una orizontala.

In cazul autovehiculelor cu remorca, inregistrarile se vor face printr-o singura linie astfel:

a) autocamioanele cu remorca se vor inregistra in coloana respectiva "Autocamioane
cu 2, 3, 4 axe cu remorca" (Tren rutier);

b) tractoarele cu sau fara remorca se vor inregistra in coloana "Tractoare cu/fara
remorca si vehicule speciale”

Rulotele sau remorcile tractate de autoturisme si autobuze nu se inregistreaza.

3.2.2 Volume de trafic - 2023
Datoritd faptului cd anul de bazi al traficului nu coincide cu anul recent de recensimant de
circulatie, intensitatea medie zilnicd anuald a traficului se determini prin efectuarea unui
recensdmént de circulatie de scurtd duratd si ajustarea datelor rezultate la nivel de MZA folosind
relatia:
MZAg = ;ll'Z?=1 qriXCxzXxCyiXCky
In care:
e n - numarul de zile de recensimant sau inregistrare automati;
® (qg;- intensitatea traficului pentru grupa ,.k” de vehicule;
e (yz- coeficient de ajustare la nivel de 24 ore;
o (- coeficient de ajustare la nivel de MZL;
e Cyy4- coeficient de ajustare la nivel anual;
Pe baza valorilor de trafic recenzate s-a stabilit MZA aferent anului 2023 si MZA aferent
perioadei de perspectiva, anul 2038.
Pentru determinarea MZA aferent drumului legire mirfuri din cadrul Vamii Siret, stradi
purtitoare de evolutie de trafic, s-au utilizat datele din statisticile realizate de Biroul Vamal de

Frontieri Siret.
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a8eg|er TIs 3Insucd edwrts £Z0Zg

LInyIeur aI1saf — 19.JIS PUIR/| -S[IB[NOIID IS JYEI] 3p MIPMIS [-7°C [PqE]

4821 0 S6 111 0 0 ¥9 S0¢ L91 ¥9 0 0 0 TVIOL
Lz 0 [4 [4 0 0 4! ¥ € [4 0 0 0 90 | <0
01 0 [4 1 0 0 9 1 0 0 0 0 0 S0 | %0
! 0 I 1 0 0 8 € C 0 0 0 0 ¥0 | €0
¥e 0 [4 € 0 0 81 9 S 0 0 0 0 €0 | @0
[44 0 L [4 0 0 [4} ¥ € 0 0 0 0 0 | 10
SE 0 4 € 0 0 L1 9 S [4 0 0 0 10 | ¥¢
S€ 0 [4 © 0 0 L1 9 S C 0 0 0 ¥ | €
¥e 0 4 C 0 0 4} ¥ € L 0 0 0 € | T
65 0 9 S 0 0 8¢ 6 8 € 0 0 0 ¢ | 1T
99 0 [4 9 0 0 se 11 6 € 0 0 0 1T | 0T
9% 0 [4 4 0 0 ¥ L 9 € 0 0 0 0c | 61
34 0 S € 0 0 €C 9 4 [4 0 0 0 61 | 81
8¢ 0 S S 0 0 8¢ 6 8 € 0 0 0 8T | L1
<€ 0 € € 0 0 L1 9 ¥ [4 0 0 0 LL | 91
69 0 S 9 0 0 ¥e 11 6 ¥ 0 0 0 91 | <l
08 0 9 L 0 0 6€ €1 01 S 0 0 0 SL| ¥l
08 0 9 L 0 0 6% €l 01 S 0 0 0 ¥1 | €1
L6 0 L 8 0 0 Sy ¥l 4} S 0 0 0 €l | T
9% 0 € ¥ 0 0 €T L 9 € 0 0 0 L | 11
69 0 S 9 0 0 143 11 6 € 0 0 0 Il | 01
18 0 9 L 0 0 6€ €1 11 ¥ 0 0 0 0L | 60
16 0 L 8 0 0 4 14} 4} ¥ 0 0 0 60 | 80

(49 0 6 01 0 0 95 81 ST S 0 0 0 80 | 0
LS 0 ¥ S 0 0 8¢ 6 8 € 0 0 0 L0 ] 9
— BOIOUISI S, Ino[ axe § 935od no
) no 1¢° ) PIouI [1+ga1sad no| smomyRacine axe § nes axe 16'g s 1IN0 e | 19
SITOMRR | SUmmoEn s VIA _Hm.uxm n 1S < VLN BIE]/MD WMEOHUME HMM MILL |gm quﬁwﬁ ¥ | g o 91eALDD 1B :umwwﬁuhmw\” 8| 148 EEM O | SWSIINIoINY e T
1e10], L15) D 91eALISp 1§ 1§ a1pPRIg
ST SMmdIYaA0INE suEorumROINY areoioer], | ‘erecoyne | dp) elEMOTIE | SUBOIUWIEDOINY | SUBCIUIEDOINY | 3JOUOIWEIOINY | 9ZNQOISIN P
QuISTINIoMy ‘9znqoIny | S[MoTY2A0INY
VAVIDNS TLIAN! L7dIS ITAYA VNOZ NJ EIqEZS] PG

YALLNY INOdSNVYL 7d ILLYLIALLDV V ZYVZLINAIDIA A0 DINSYW -BZE]



Faza:

Studiu Fezabilitate

MASURI DE EFICIENTIZARE A ACTIVITATII DE TRANSPORT RUTIER

IN ZONA VAMII SIRET, JUDETUL SUCEAVA

Astfel a rezultat un trafic mediu zilnic anual (MZA):
Tabel 3.2-2: Studiu de trafic si circulatie - Vama Siret — Iesire marfuri

Autocamioane Tractoare
Vehicul
si derivate cu/fara _
Bicidete | | iceobuse] AR Autovehicule | | remorca Avtocsmomy] € Total
Motociclete CrosmEs nete 2 osii 3-4 articulate | veh ecuremc.)rm IR eaunc vehicule
. 0 (tren rutier) :
osii . animala
speciale
0 0 0 64 167 205 641 0 0 206 0 1287

4. ELEMENTE DE PROGNOZA A TRAFICULUI
4.1. Coeficienti de prognozi a traficului

Deoarece coeficientii de evolutie a traficului elaborati de CESTRIN nu au fost disponibili la

data actualului studiu, pentru ipoteza minima de evolutie a traficului, CNADNR — CESTRIN a

recomandat utilizarea coeficientilor minimi 2010 pentru drumurile nationale, luand ca baza

fluxurile din 2023.
Totusi, in 2010 fluxurile de trafic in ipoteza optimista, utilizand coeficientii optimisti

pentru drumurile nationale cu baza 2005, a fost depasita. In aceste conditii s-a considerat necesar a

fi elaborata si o varianta probabili a fluxurilor de trafic cu baza 2023, ludind in considerare si
adaptand coeficientii din 2010 elaborati de CNADNR — CESTRIN.

Tabelul 4.1-1 Factori de crestere a traficului propusi ipoteza minim4

Autocamioa Tractoa Vehicul
Propune |Anul | Biciclete| Autoturis| Microbu| Autocamione nelsi Autovehicu | Autob| ye |Autocamioa| ecu | Tota
re Motocicle me ze te le uze | cuffara ne cu tractiun | vehicu

utilizare te Acz B'f articulate remorca | remorci e e
o veh. | (tren rutier) | animala
speciale
2028 | 2023| 1.14 1.13 1.24 1.21 1.18 | 1.11 1.16 1.19 1.08 1.10 102 | 1.13
2033 | 2028| 1.21 1.28 1.31 1.26 1.29| 1.19 1.21 1.29 1.16 1.19 1.03 | 1.27
2038 | 2033| 1.39 1.40 1.38 1.36 135 | 1.23 1.27 1.38 1.25 1.24 1.05 | 1.38
2043 | 2038| 1.56 1.51 1.45 1.46 1.41 | 1.27 1.33 1.47 1.33 1.29 1.06 | 1.49
Tabelul 4.1-2 Factori de crestere a traficului propusi - ipoteza probabild

Autocamioa Tractoa Vehicul
Propune(Anul | Biciclete| Autoturis| Microbu| Autocamione ne si Autovehicu | Autob| re |Autocamica| ecy | Tota
re Motocicle me ze te le uze | cu/fara ne cu tractiyn | vehicu

utilizare te et 3-?_ articulate remorca | remorci e e
o veh. |(tren rutier) | animala
speciale
2028 | 2023| 091 1.25 1.28 1.26 1.05 | 1.16 1.17 1.17 | 1.17 1.16 100 | 1.23
2033 | 2028| 0.86 1.42 1.45 1.42 1.14 | 1.23 1.27 129 | 1.25 1.30 0.44 | 140
2038 | 2033| 0.82 1.62 157 1.63 123 | 1.32 1.36 143 | 1.33 1.38 0.15 | 1.59
2043 | 2038| 0.78 1.81 1.69 1.84 132 | 143 1.45 155 | 1.41 1.46 0.09 [ 1.78
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4.2. Fluxuri de trafic de perspectiva
Fluxurile de trafic de perspectiva, pe drumul de iesire mirfuri din cadrul Vimii Siret,

prognozate in ipoteza minima si cea probabila sunt prezentate in tabelele urmatoare:

Tabelul 4.2-1 Fluxuri de trafic de perspectivd - Vama Siret — lesire marfuri - ipoteza minimd

Autocamioane Tractoa Vehicul
- siderivate | Ayovehi ™ | Autocamioa| eecu
Biciclete . . . cu/fara
Anul| Motocicle Autoturis | Microbu| Autocamione| 2 psii | 3-4 osii cule | Autob D ne cu eactian Total
te me ze te articulat | uze i remorm e vehicule
e e (tren rutier) | animala
2028 0 0 0 77 197 228 743 0 0 227 0 1472
2033 0 0 0 81 216 244 775 0 0 245 0 1561
2038 0 0 0 87 225 252 814 0 0 256 0 1634
2043 0 0 0 157 236 260 853 0 0 266 0 1772

Tabelul 4.2-2 Fluxuri de trafic de perspectivd - Vama Siret — lesire marfuri - ipoteza probabild

Autocamioane Tractoa Vehicul
Anul| Biciclete| Autoturis| Microbu | Autocamione gi derivate | Autovehi| Autob| re |Autocamioa| ecy Total
Motocicle me ze te " o] cule uze | cu/fara necu |tractiun| vehicule

te B eoel articulat remorca remorci e
e veh, |(tren rutier) | animala
s

2028 0 0 0 80 175 238 750 0 0 239 0 1482
2033 0 0 0 91 190 252 814 0 0 268 0 1615
2038 0 0 0 104 205 271 872 0 0 284 0 1736
2043 0 0 0 117 221 293 930 0 0 301 0 1862

4.3. Traficul de calcul pentru dimensionarea structurii rutiere

Dimensionarea straturilor unei structuri rutiere presupune evidentierea in prealabil a
traficului vehiculelor cu sarcina mai mare de 3.5t (autocamioane si derivate cu 2 osii,
autocamioane si derivate cu 3 si 4 osii, autovehicule articulate, autobuze, tractoare, trenuri
rutiere).

In vederea determinarii traficului de calcul necesar dimensionarii structurii rutiere,
volumul de trafic estimat la diferite orizonturi de timp a fost exprimat, la nivel MZA, in vehicule
etalon osii standard 115 kN.

Volumul de trafic de calcul a fost stabilit conform "Normativului pentru determinarea
traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere al capacitatii portante si al
capacitatii de circulatie", indicativ AND 584-2012.

Acesta se determini cu urmaitoarea relatie:

Nc =365 x 10 x Pp x Crt x 2,8 MZAkxfkx0,5x(pki + pkf) (m.os.)sau
Ne=365x10-xPpxCrtx0,5x(MZAsi+ MZAsr)
in care:
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v' 365 - numarul de zile calendaristice intr-un an;

v' Pp- perioada de perspectiva;

v" Crt- coeficient de repartitie transversala, pe benzi de circulatie si anume:

- drum cu o singura banda de circulatie Cr = 1,00;
- drum cu doua si trei benzi de circulatie Cr=0,50;
- drum cu patru sau mai multe benzi de circulatie Cr = 0,45;

v' pki,pkf - coeficientul de evolutie a traficului pentru grupa “K”de vehicule,
corespunzator anului de dare in exploatare a drumului ranforsat, anul R, stabilit
prin interpolare;

v" fk - coeficientul de echivalare al vehiculelor din grupa k in osii standard de 115 kN,
conform anexei 2, tabelului 1;

v MZAs;, MZAsr-intensitatea medie zilnici anuali a traficului, exprimatd in osii
standard de 115 kN(11,5tone), la inceputul si sfarsitul perioadei de perspectivi.

Coeficientii de echivalare la osii standard utilizati in cazul de fata sunt cei din tabelul

urmator:
Tabel 4.3-1: Coeficienti de echivalare la osii standard
Grupa de vehicule
Tipul . Tractoare cu/fara Trenuri
structurii Autocamione| Autocamione| Autovehicule| Autobuze remorca veh. rutiere
rutiere si derivate | si derivate articulate speciale
cu 2 osii cu 4 osii
Suple si
A 0.1 0.7 0.9 0.6 0.1 1.0
semirigide noi
Ranforsiri
cturi ruti
structurl rutiere 0.1 08 1.1 06 0.1 12
suple si
semirigide

Formula de calcul a traficului prezentatd, se foloseste pentru dimensionarea structurilor
rutiere suple si semirigide sau a ranforsdrilor structurilor rutiere suple si semirigide, pentru care
perioada de perspectivi este, in general Pp = 15 ani.

Astfel rezulta:

Nc=3291 m.o.s.

Traficul de calcul pentru structura rutierd este Nc = 3,291 m.o.s. (considerat in ipoteza

probabild de evolutie a traficului).
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Clasa de trafic este determinati de traficul de calcul stabilit pentru o pericadi de
perspectivd de 10 ani pe o bandid de circulatie in milioane de osii standard (m.o.s.), conform
»Catalogului de solutii tip de ranforsare a sistemelor rutiere suple si semirigide pentru sarcina de
115kN pe osia simpld — AND 571-2002”.

Clasele de trafic, conform AND 571-2002, sunt prezentate in tabelul 4.4-2. Pentru
perioadele de perspectivi de 15 ani incadrarea pe «clase de trafic a luat fin
considerare aceleasi intervale ale volumului traficului de calcul, exprimate in m.o.s., ca cele

prezentate in tabelele 4.2-1, 4.2-2.

Tabel 4.3-2: Clasa de trafic in functie de volumul de trafic

Clasa de trafic Volum trafic, Nc (m.o.s.)
Foarte usor <0,03
Usor 0,03...0,1
Mediu 0,1...0,3
Greu 0,3...1,0
Foarte greu 1,0...3,0
Exceptional 3,0...10,0

Volumul traficului de calcul pentru dimensionarea structurii rutiere este prezentat in
tabelele de mai jos, in ambele ipoteze de evolutie a traficului, pentru perioada de perspectivi de 15

ani.
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Faza: MASURI DE EFICIENTIZARE A ACTIVITATII DE TRANSPORT RUTIER
Studiu Fezabilitate IN ZONA VAMII SIRET, JUDETUL SUCEAVA

6. CONCLUZII
Principalul obiectiv ale acestui studiu de trafic a urmarit estimarea fluxurilor de trafic pe
sectorul de drum al punctului de trecere dintre Romania citre Ucraina, zona iesire mirfuri, din cadrul
Vamii Siret - pentru o perioada de 15 ani.
In cadrul studiului de trafic s-a elaborat o analiza a situatiei actuale pentru anul de baza
2023 pornind de la urmatoarele date disponibile:
% misuritorile de trafic furnizate de ciitre Biroul Vamal de Frontieri Siret;
% Prognoza traficului a fost elaborata pe baza coeficientilor de evolutie a traficului cu baza 2010,
elaborati de CESTRIN (v. Normativ AND 584/2012) pentru drumurile nationale, astfel:
o Coeficienti minimi 2010 — utilizati cu baza 2023 pentru prognoza medie;

« Coeficenti probabili 2010 - utilizati cu baza 2023 pentru prognoza probabili.

Fluxurile de trafic de perspectiva pe drumul iesire mirfuri din cadrul Vimii Siret,
prognozate in ipoteza minimi si cea probabild au fost prezentate in tabelele 4.2-1 (pentru ipoteza

minima) si, respectiv 4.2-2 (pentru ipoteza probabili).

Pentru perioada de perspectivi consideratd, de 15 ani (2023 — 2038) atit traficul de calcul
pentru dimensionarea structurii rutiere noi, cat si traficul de calcul pentru pentru dimensionarea

structurii ranforsate, corespunde clasei de trafic Exceptional.

Sef proiect, / \ A
ing. Mihaela IONESCU R Wz b { o4 | OO
Intocmit, / | A

ing. Rafael CHIRIAC
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